





60 BLADZIJDEN - 10 FRANK 


Het doet ons 

geweldig veel genoegen, 
dat 

we je, bij de opening 
van de Autosalon, 

een speciaal 
Robbedoesnummer 

van 60 pagina’s 
kunnen aanbieden, 
zonder 

prijsverhoging. 

Deze twaalf 
extra-bladzijden zijn 
mogelijk geworden door 
de 

welwillende 
medewerking 

van de 

adverteerders. Laten 
we 

eens kijken wat 

dit nummer 

bevat 

naast de jou welbekende 
verhalen 


en rubrieken… 
bladz. Il 


Volg de gids ! Starter geleidt je langs de meest belangwekkende stands 
van de Salon. Als je op blz. VI gekomen bent, moet je 48 pagina’s (het 
normale nummer) overslaan, om op blz. VII je lektuur van het auto- 
nieuws te kunnen voortzetten. 


BLZ. IV 





De meerderheid van onze lezers bestaat uit «teenagers». De Auto- 
salon heeft ook een behoorlijke plaats ingeruimd voor motoren, scoo- 
ters, bromfietsen en wat dies meer zij. Daarom heeft Starter de lief- 
hebbers van pony’s niet vergeten… 


BLZ. VIII 





BLZ. X 


Om goed te rijden, heb je goed materiaal nodig, goede banden, goede 
olie. Ook hierover weet Starter je veel wetenswaardigs te vertellen. 





BLZ. XI 


Jan Corhumel heeft zijn wekelijkse rubriek natuurlijk aan de auto- 
sport gewijd. Hij vertelt je over Jimmy Clark, de jongste wereld- 
kampioen racen. 





Een heel speciale autorubriek, waarin je de automobilistische persoon- 
lijkheid van alle tekenaars van «Robbedoes» leert kennen. Starter 
laat het trekken van conclusies aan de psychiater en aan de lezers 
over. 


BLZ. 4 





BLZ. 8 


Het begin van een nieuw avontuur van Starter, door Jidéhem. 
«Het Ei van Karopolie ». 





Het micro-verhaal van deze week vertelt je hoe de auto geboren is. 
Het verloop van de bevalling heeft Jean-Luc met Oostindische inkt 
op tekenpapier vereeuwigd. 


BLZ. 23 





Iets wat eigenlijk niet in dit auto-dossier thuishoort. Op blz. 27, 28 
en 29 vind je ons jaarlijkse referendum. Vul het in en stuur het ons 
op, in het belang van je « Robbedoes » ! 


BLZ. 27 





BLZ. 38 


Oom Wim heeft zijn auto-onderwerp goed gekozen, want hij vertelt 
je de levensgeschiedenis van de grote pionier : Henry Ford. 





We wensen jullie veel genoegen 
met deze lektuur ! 
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Sté BELGE DES AUTOMOBILES CITROËN, S. A. 


bladz. II 


STARTER IN 


Handboek voor de volmaakte tentoonstellingsbezoeker 


Een autoshow betekent vóór alles een behoorlijk tip- \ 
pelpartijtje. Goed voor de lijn natuurlijk. Toch is dat 
nog geen reden maar wat in het wilde weg te kijken ! 


Het is zaak op het kompas van nieuwtjes te lopen… 


IEDEREEN KRIJGT EEN KANS 


: Na Frankfurt, Parijs, Londen, Turijn, komt Brussel nu 

pr Wez doodgewoon aan de beurt. België is nu eenmaal geen land, 
(DA dat op autogebied opzienbarende dingen doet, daarom krijgt 
iedereen hier een gelijke kans. Ieder land kan zijn producten 
tonen en eigenlijk woont de volmaakte showbezoeker een 
reusachtig spelletje poker bij ! En dan te bedenken, dat Bel- 
gië één grote proefbaan is! Er is net precies genoeg autoweg 


om even de topsnelheid uit te proberen en verder is er een 
unieke verzameling straten aanwezig met het meest uiteen- 
lopende plaveisel om de vering uit te proberen. 


Triumph 2000 
EEN SERIEUZE KANSHEBBER IN DE 

RACE OM PDE EERSTE PLAATS INDE 
KLASSE VAN DE GROTE GEZINSWAGENS! 
ZES CYLINDERS, T998CC, II RA. BU 
5000 TOEREN, 4 ONAFHANKE - 
LUKE WIELEN, SCHIUFREM- 
MEN VOOR. 
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KOETSWERK Van 
MICHELOTT!/ 


ALS GENTLEMEN OP DRIFT RAKEN... 


Toch zal deze show een paar unieke primeurs bieden. Er zijn twee hoogst inter- 
essante Engelse geesteskinderen te vinden : de Rover 2000 en de Triumph 2000. Rover 2000 
Die twee betekenen werkelijk een mijlpaal in de Britse auto-industrie. Ze zijn 
DEZE MODERNE ROVER, DIE 


het bewijs van het feit, dat er een moderne wind over ons buureiland blaast. Eerst 

een die Rover 2000 van dichtbij bekijken. _ Ri 3 GEMAKKELIJK DE 160 HAALT, 
Opvallend zijn de nieuwe stroomlijn, de vier-cilinder motor, met vijfmaal gela- HEEFT vóór EEN HEEL ORIGI=- 

gerde krukas, een ultramoderne vering en een buitengewoon goed verzorgd inte- 

rieur. Om de verkoper even dwars te zitten, vragen we waarom er geen toeren- NELE OPHANGING. VERDERE, 

teller in de wagen zit. KENMERKEN : SCHUFREMMEN, 
Op naar de Triumph. Helemaal niet slecht, die 6-cilinder berline. Ik geloof, dat VIER VERSNELLINGEN (POOKJE) 

Michelloti er een zeer elegant karretje van gemaakt heeft. De 6-cilinder motor, de U CILINDERS, 1978 CC. 91 PK é 

vering op de vier wielen en de zeer comfortabele zittingen zijn het bekijken dub- , jg 8 

bel en dwars waard. BĲ 5000 TOEREN. 


bladz. IV 


DE AUTOSALON id 


WAT EEN MECHANIEKJE! LET OP DE 
BMW CILINDERKOP MET BOVENLIGGENDE NOKAS 
EN DE VUF MAAL GELAGERDE KRUKAS. 
1800 102 Pk MET ÉEN CARBURATEUR, 
124 PK MET TWEE. 170OKM PER UUR. 


BĲ BMW IS HET ELLEBOGENWERK 


Op de BMW-stand vinden we de nieuwe 1800. Uiterlijk lijkt deze 
wagen op de bekende 1500, een mooi wagentje voor de doorsneeburger, 
die toch met zijn goede smaak wil pronken. Maar nu komt het ! Onder 
de motorkap zit een verbazend goede 4-cilindermotor met vijfmaal ge- 
lagerde krukas en bovenliggende nokkenas, die maar liefst een ver- 
mogen van 102 pk op kan wekken. De fabriek verzekert ons, dat de 
100 in 13 sekonden bereikt wordt en dat de topsnelheid volgens de 
chronometer (let wel!) 160 km is… Werkelijk, de sportwagens zullen 
met opvallend goede dingen uit de bus moeten komen, anders worden 
ze in de hoek gedrongen. De TI-versie met twee carburatoren vuurt 
zo’n 124 pk SAE aan en spuit er 170 km volgens de chronometer uit. 
De motor, de vering, de schijfremmen en de neerklapbare zittingen 
mogen er zijn ! 


ALS JE GOED ZOEKT, ZUL JE ONDER 
DE VLOER VAN DE BAGAGERUIMTE DE 
REVOLUTIONAIRE WANKELMOTOR 
VINDEN … N.S.U. 


HOE WERKT ZO'N 
REVOLUTIONAIRE MOTOR ? 


NSU is natuurlijk vertegenwoordigd 
met zijn Spider met Wankelmotor. 
Werkelijk revolutionair, maar ik ben 
er gerust op… «Robbedoes »-lezers 
weten precies hoe zo’n motor werkt. 
Ze kunnen met hun kennis pronken ! f 
Toch mag daardoor niet vergeten JE gan 7 6 
worden, een bezoek te brengen aan ä 5 RE È : Bn pe 
de NSU 1000, waarvan de motor (klas- 
siek van opvatting deze keer) over- 
dwars in het chassis aangebracht is. 






















Mercedes 600 


WAT EEN REUS IEN KUK EENS NAAR HET DASH - 
BOARD! EEN GEWELDIGE WAGEN! 


EEN KNIK VOOR DE WAGEN VAN DE KEIZER 


Bij Mercedes, petje af voor de Grote Mercedes 600. De ster van 
het ogenblik. De keizer van Japan heeft er al een besteld. Wat 
valt hier te bekijken ? Alles ! In een woord : alles! In de Mer- 
cedes 600 zijn alle technische mogelijkheden van het ogenblik 
verenigd tot een machtig, harmonieus geheel! Om te bekomen 
van deze fontein van wonderen, even uitrusten in de 230 SL. Een 
zeer origineel en comfortabel sportmodel. Zijn visitekaartje ver- 
toont een machtige aanbeveling : winnaar van de Wegmarathon. 


bladz. ‚Vv 











ISARD : DUVELTJE UIT EEN DOOSJE 


Het is nu hoogtijd een bezoekje te gaan bren- 
gen aan de afdeling Glas-Isard. Hier eens een 
jonge firma, die niet over eerzucht te klagen heeft. 
Een paar jaar geleden kwamen de eerste piep- 
kleine autootjes op de markt. De firma gaf geen 
moment de moed op en de 1204 was een zeer pit- 
tige wagen. Met zijn vier-cilinder motor, voor- 
zien van een vijfmaal gelagerde krukas en een 
bovenliggende nokkenas speelde Isard een fantas- 
tische troef uit. Het was nu zaak zich vast te 
bijten. Het resultaat is de 1500 berline en een char- 
mante 1300 sport (cabriolet en coupé), die maar 
even 170 km haalt. Kijk vooral eens naar de in- 
richting van de 1500, de stroomlijn van de 1300, 
het dashboard van de 1300. — Een strikvraagje aan. 
de verkoper : wordt de nokkenas door een rubber- 
riem aangedreven ? — Antwoord : Ja. 


NEW-LOOK VOOR PORSCHE 


Eindelijk een nieuwe Porsche. Sinds wijlen doktor Fer- 
dinand Porsche zijn geniale ontwerp tekende, heeft de 
fabriek zich er altijd tevreden mee gesteld dat ontwerp 
te verfraaien en te verbeteren. 1964 brengt een verras- 
sing. De 4-cilinder 1600 kan nu werkelijk niet meer ver- 
beterd worden, daarom brengt Porsche een nieuwe 6-ci- 
linder flat 2 liter, die 150 pk SAE ontwikkelt. Om dat 
heuglijke feit te vieren, heeft.de zoon van de baas pot- 
lood en papier genomen en een nieuwe carrosserie 
ontworpen. Natuurlijk zijn de Porsche-familietrekken ge- 
respecteerd, maar het zicht en de elegantie zijn er on- 
betwistbaar beter op geworden. Ik vermoed, dat de firma 


Porsche 901 





bladz. VI 


Isard 1500 


DEZE ELEGANTE WAGEN HAALT MET 


EEN VERMOGEN VAN 70 PH EEN SNEL- 


HEID VAN 145 KM/U. BINNENKORT WU- 
DEN WE ER EEN GEDETAILLEERD 
ARTIKEL AAN. 


Isard Coupe 1300 


EEN VAN DE PRETTIGSTE WAGENS VAN 
DE SALON. VERMOGEN :75 PH; SNEL- 
HEID ; 170 HM PER UUR. 





niet lang meer zal aarzelen deze carrosserie op alle mo- 
dellen aan te brengen. 

Ook interessant zijn de schijfremmen op de nieuwe 
901 6-cilinder. Een van de laatste citadels van de trom- 
melrem is hiermee gevallen. 

We besluiten het Duitse gedeelte van onze rondgang in 
de DKW-stand. De nieuwe DKW F-102 is ons eerste 
programmapunt. Technisch is het typische eigen sausje 
gehandhaafd met de drie-cilinder tweetakt-motor en de 
voorwielaandrijving. Maar... het uiterlijk heeft een ver- 
andering ondergaan. Het van ouds bekende model is in 
de mottenballen gestopt en heeft plaats gemaakt voor 
een nieuwe jurk. Misschien vinden sommigen dat wel 
jammer, maar een mens moet met zijn tijd meegaan ! 








Be. 
anemie 


STARTER IN DE AUTOSALON 


HET GEVECHT VAN DE TWEE REUZEN DUURT VOORT 


Nu zou ik je aanraden eerst iets te gaan gebruiken om vervolgens 
met goede moed de twee reuzen uit de V.S. een bezoek te brengen. 
Generaal Motors komt met een vuurwerk van de meest aantrekke- 
lijke modellen en Ford brengt bijna een eigen show. Bij General 
Motors bekijk je de Opels van boven tot onder en zegt zo tussen neus 
en lippen door tegen de verkoper : « Go, remmen de Opels tegenwoor- 
dig ook ?». Hij zal het heerlijk vinden over zijn schijfremmen te kun- 
nen praten ! De Rekord lúxe zal je proberen te verleiden met aanlok- 
kelijke neerklapbare zittingen en een vier-versnellingsbak, terwijl de 
Kadett sportief doet door de 100 in 16 sekonden te beloven. Chevrolet 
stelt de nieuwe Chevelle voor, terwijl de Britse afdeling van GM, 
Vauxhall, de Viva ten tonele brengt. Dit is een kleine wagen, klassiek 
ven opzet, die het de Simca 1000, de Renault R-8 en de BMC 850 heel 
moeilijk zal maken… 

Dan blijft ons alleen nog maar over, beschroomd bij Ford binnen 
te treden om de Engelse Corsair te bewonderen, een wagen met een 
Cortina-motor en een Thunderbird-neus. Het handboek voor de vol- 
maakte tentoonstellingsbezoeker is hiermee beëindigd. Als je nog niet 
moe bent, kun je nu wat rond gaan wandelen, zo maar op de bollevooi. 
Je zult dan de Hillman IMP tegenkomen, de Volkswagen 1500S met 
twee carburatoren, de nieuwe Austin 1100, Ferrari, Aston-Martin, 
Jaguar en Lancia. Je zult verblind worden door al die schoonheden 
en in de afdeling onderdelen ogen te kort komen. 

Vergeet de gids niet, alstublieft ! 


UITGANG 








5 MOTOR VOORIN, AANDRIJVING ACHTER. 

Vauxhall Viva 41 van 1057 Cc. SOPK BI 5200 « 
TOEREN. 130 KM/U. OPTREKHWEN : 
O TOT 80 KM 14 SEK. BINNEN - 
KORT MAKEN WE EEN PROEF- 


SIMCA IS NIET BANG 


In 1964 gaat Simca het proberen met de 
1500. Ik heb al iets gezegd over de 1300, 
welnu, geef de 1300 een flinke dosis pit, doe 
er nog een paar schijfremmen bij en je 
krijgt een 1500, die het op kan nemen tegen 
de reus Peugeot. De 1483 cc vier-cilinder- 
motor met vijfmaal gelagerde krukas ont- 
wikkelt 81 pk bij 5400 toeren. De 150 kan 
daar beslist mee bereikt worden. De ster- 
ke, effectieve achterbrug is opvallend. 


Ziezo, nu naar Renault. We zien er de 
nieuwe Rambler, een eerlijke Amerikaan, 
maar naar Europese smaak uitgevoerd. 
Technisch is de wagen niet veranderd, 
maar de strakke lijnen doen het uitste- 
kend. Plaag de verkoper eens, door te vra- 
gen wanneer er een 1500 met voorwielaan- 
drijving op de markt komt. Hij staat dan 
beslist met zijn mond vol tanden ! 





DE DYNA IN EEN sSPORTPANE, DE Panhard 24 CT. En 


KATTEOGEN 
EN EEN FRANSE GLIMLACH 


Op naar Frankrijk... Bij Citroën ont- 
vangt de nieuwe Panhard 24 ons met een 
geraffineerde glimlach. Vind je die kop- 
lampen niet aardig ? Net katteogen ! De 
Panhard 24 is direct afgeleid van de 
PL 17-familie en is vast van plan zich 
een plaats te veroveren tussen de popu- 
laire sportwagens. Een CT-versie met 

„een Tigre-motor van 60 pk bestaat ook 
en haalt de 150 met gemak. Een extra 
vermelding voor de in twee delen open- 
klapbare motorkap, de interieur-afwer- 
king en de met, schoepen afgezette schijf 
remmen, die buiten op de wielen aange- 
bracht zijn. 


ladz. Vil 













TJONGE! 
WE ZUN ZO 
NET DE KAAI- 
MANNEN! 


Denderende ritten 


Jullie denken natuurlijk al aan de lente, hé? Aan 
die denderende ritten op raspony’s. Maar luister eens 
even, verwissel die niet met een hoop lawaai maken in 
de stad. Geloof me, ik houd ook van sport en op 
een circuit ga ik ook behoorlijk te keer. Maar bedenk, 
dat sport niet synoniem is met roekeloosheid. Dus af- 
gesproken ? Geen overbodig lawaai, geen roekeloos 
gesjees en geen Marlon Brando-houding ! 





Puch sport 


De V.S. 50 RS van Puch (Oostenrijk) zal de jonge sportievelingen 
veel plezier bezorgen. Kijk maar eens naar dat vlotte racemodel. 
De tweetakt motor van 49 ec kan 3,6 pk ontwikkelen. Er is een 
drieversnellingsbak op gemonteerd. Vering op de twee wielen : 
voor een telescoopvork met hydraulische schokbrekers en achter 
een schommelende vork en telescoopbenen met veren. De verdere 
uitrusting is goed en verzorgd. 


k %& 


Jawa Stadion 


Deze brommer komt uit Tsjechoslovakije en ziet er ook uiterst 
sportief uit. Kijk eens naar dat stevige frame... De tweetakt motor 
van 50 cc levert een vermogen van 2,4 pk bij 5600 toeren per 
minuut. Verder een twee-versnellingsbak. De voorvering bestaat 
uit een beugel aan het uiteinde van de vork terwijl het achter- 
wiel gedragen wordt door een slingervork met telescoopbenen. 
Zeer verzorgde afwerking. 


bladz. Vill 














Mobylette 


De Franse firma biedt een uitgebreid assortiment. Er is vooral 
gezocht naar het vergemakkelijken van de, besturing : een 
Mobylette is even licht te besturen als een fiets. Het geheim : 
een automatische centrifugaalkoppeling, die werkt als de Vario- 
matie van de Daf-wagens. (Een riem, die door een schijf gaat, 
waarvan de doorsnede veranderlijk is. Dit is model AV 48 met’ 
Dimoby-koppeling en een Mobymatic versnellingsbak. Een twee- 
taktmotor met 50 cc. Telescopische voorvork, slingerende achter- 
vork met telescoopbenen. 

HU 


HALLO, JONGENS ' 


eenn ng den 
Be a 


ZN WILDE 
(PIEREN GEST 


ZIJN ZE JULLIE VERGETEN OP DE 
AUTOTENTOONSTELLING ? WAT GEEFT 
DAT NU! WE ZULLEN ONZE EIGEN 
SHOW HOUDEN. HIER KOMT-IE DAN … 









Honda sport 4 


Honda, is die fantastische Japanse industrieel, die in een tijds- 4 
bestek van een paar jaar een machtig technisch keizerrijk ge- fd 
bouwd heeft. Ik zal je dat verhaal wel eens vertellen. Honda r 
fabriceert ook een uitgebreide collektie brommers en heeft ook 
een assemblagefabriek in België. Interessante kenmerken : een 
viertaktmotor (in plaats van 2) met kopkleppen. Deze 50 ec-motor 
levert maar liefst 5 pk bij het machtige toerental van 9500 om- 
wentelingen per minuut ! De drieversnellingsbak wordt bediend 
door een pedaal en er kunnen snelheden van 85 km/u. mee 
behaald worden. Voor een beugelvering en achter een slingervork 
met hydraulische telescoopbenen. 











































































































Jawa Stadion S-22 
Honda 50 Moped C 310 


 * 


« Verscooterde » modellen 


Niet iedereen wil graag een sportmodel hebben… De meisjes 
hebben waarschijnlijk liever een brommer, die niet direct hun 
kleren hopeloos onderspat. Daarom hebben heel wat fabrikanten 
« verscooterde » modellen op de markt gebracht. Hier zie je 
(foto 5) de Jawa Stadion S-22 en de Honda 50 Moped C 310 


(foto 6), 
STARTER. 





DE TEKENING BOVENAAN DE PAGINA STELT DE GARELLI JUNIOR voor. DE 
ITALIAANSE FIRMA IS IN ZUN NOPJES! ZUN MACHINES VAN 5O TOT 125 CC HEBBEN 
ACHT WERELDREKORDS VERPULVERD ! HIER ENKELE RESULTATEN IN DE SOCC-KLASSE : 
6 UUR MET EEN GEMIDDELDE SNELHEID VAN 122, 311 KM. 1000 KM: MET EEN GE- 
MIDDELDE VAN 116, 541 KM. 24 UUR MET EEN GEMIDDELDE VAN 108834 KM.-2 TAKT 
MOTORTJE, SPK BĲ 7000 TOEREN PER MINUUT. VIER VERSNELLINGEN, 100 KM PER UUR. 
HYDRAULISCHE EN TELESCOPISCHE WOORVORK. 


STARTER GEEFT RAAD 


De bandenfabrikanten hebben overal aan gedacht. Ze 
hebben schoeisel voor onze wagen voor alle mogelijke 
‘gelegenheden. We hoeven maar te kiezen… Voor het 
huis-, tuin- en keukenwerk is de klassieke autoband ruim 
voldoende. Maar er zijn nog anderen : een band met 
nylon geraamte, die bij snelheden, boven de 150 km/u. 
een grotere veiligheid biedt. Dan de band met afgeronde 
schouders (zoals de G8 Goodyear bijvoorbeeld), die de 
afschuwelijke tramrails beter «neemt». Hoewel deze 
banden niet direct ontworpen zijn voor het wedstrijd- 
werk, heb ik ontdekt, dat ze heel goed voldoen op cir- 
cuits. 


In snel bochtenwerk. 

De beroemde «X» van Michelin hebben de bekende 
veiligheidsbanden ontworpen en deze zijn bij de auto- 
gebruikers zeer in trek. Of het nu Dunlop Racing’s of 
Cinrurato' Pirelli’s, enz. zijn, deze banden houden zich 
vooral voortreffelijk in snel bochtenwerk en hebben geen 
enkele neiging tot slippen. Dat is te danken aan het feit, 
dat het loopvlak erg hard is en aan zijwaartse afwijkin- 
gen, die de baan van de auto storen, weerstand biedt. De 
speciale samenstelling van het geraamte helpt ook nog 
mee. Wel moet toegegeven worden, dat deze banden op 
plaveisel minder aangenaam zijn en soms veroorzaken ze 
zelfs onaangename trillingen van het motorblok. 


Voor de winter. 
Iedereen kent natuurlijk de sneeuwband, die met zijn 
diepe uitsparingen wegglijden tegengaat. Voor iemand, die 


BENZINE : EEN REUSACHTIGE COCKTAIL 


Wat is nu dat beruchte octaangehalte ? Het antwoord 
lijkt wel op het recept van een barkeeper. De eerste fles : 
gewone Normal Heptane, deze brandstof veroorzaakt in 
de motor een enorm geklop! Net als de luie vlegel op 
school, krijgt hij een nul. Dan volgt de tweede fles; 
ISO-OCTANE. Dit drankje biedt weerstand aan de hoog- 
ste kompressie-verhoudingen. Een knots van een 10 er- 
voor. We nemen nu tien delen van fles een en negentig 
delen van fles twee. Flink schudden. We hebben nu ben- 
zine met 90 ®%/ octane. Net zo eenvoudig als een rhum- 
cola zoals je ziet. Door de verhoudingen te veranderen, 
krijg je dus een heel gamma soorten benzine. Je be- 


bladz. X 





bij alle mogelijke weersomstandigheden de weg op moet, 
is het kopen van sneeuwbanden hoogst interessant. Het 
zou eventueel al voldoende zijn alleen de aandrijvings- 
wielen van deze banden te voorzien om goede resultaten 
te bereiken. Sneeuwbanden houden het verschillende sei- 
zoenen achter elkaar uit. Berg ze daarvoor na gebruik op 
een koele, droge plaats, na ze zorgvuldig te hebben 
schoongemaakt, gedroogd en met talkpoeder ingewreven. 

Een goede raad : 1) gebruik sneeuwbanden nooit als er 
geen sneeuw voorhanden is; 2) sneeuwbanden hebben 
geen uitwerking bij ijzel of bevroren sneeuw. In die ge- 
vallen is het beter gewone klassieke banden te gebruiken 
en de lucht er iets uit te laten… en vervolgens natuurlijk 
alle regels van de voorzichtigheid in acht te nemen ! Deel- 
nemers aan rally's, die gewend zijn om ook op gladde 
wegen hard te rijden, gebruiken de spijkerbanden. Uit 
het loopvlak steken dan duizenden stalen puntjes, die door 
het ijslaagje heendringen en zich op de weg vastgrijpen. 
Maar dat is wel iets voor specialisten ! 





grijpt natuurlijk wel, dat motoren met een hoge kom- 
pressieverhoùding (dus onderhevig aan geklop en het 
klepperen van de zuigers) bij voorkeur super-benzine 
nodig hebben. Andere, kalmere motoren hebben genoeg 
aan de normale, die bovendien goedkoper is. Maar in 
benzine zitten nog andere chemische stoffen, die anti-kleef 
producten bevatten om de zuigers te beschermen tegen 
lood-tetrethyl, waardoor de weerstand van die klopben- 
zine en anti-vriesmiddelen (die ijsvorming in de carbu- 
rator tegengaan) toeneemt. Proost ! 


STARTER 


Jim Clark, le jongste wereldkampioen 


onder de autoracers 


Zelfs voor de laatste beslis- 
sende wedstrijd van het sei- 
zoen (de Grote Prijs van Zuid- 
Afrika) verreden was, wist 
iedereen al wie wereldkam- 
pioen autoracen zou worden : 
Jim Clark. 


De Schotse racer had in 
negen formule 1 races zes 
overwinningen bij elkaar ge- 
reden (G. P. van België, Ne- 
derland, Frankrijk, Groot- 
Brittannië, Italië en Mexico). 
Verder behaalde hij een twee- 
de plaats (Duitsland), een 
vierde in de Verenigde Sta- 
ten en één enkele maal heeft 
hij moeten opgeven, dat was 
in Monaco. 

Toch wel een uitzonderlijke 
balans, niet alleen gefuigend 
van een niet wisselend succes, 
maar ook van een buitenge- 
woon talent. Clark voelde zich 
namelijk even duidelijk op 
zijn gemak op het regenach- 
tige Francorchamps als onder 
de brandende Mexicaanse zon. 
Ook de snelle driehoek Reims- 
Gueux kon hem niet deren, 
evenmin als het bekende cir- 
cuit van Zandvoort. Ontegen- 
zeggelijk heeft hij in de Lotus 
een voortreffelijke wagen, 
maar nog nooit is de samen- 
werking racer-wagen zo vol- 
maakt geweest, de behaalde 
resultaten zijn daar overtui- 
gende bewijzen van. 


De benjamin onder 


de kampioenen 


Jimmy Clark werd geboren 
op 3 maart 1936. Hij is nu dus 


27 jaar en daarmee de jongste 
wereldkampioen. Farina was 
44 jaar, toen hem die eer te 
beurt viel, Fangio 40, Ascari 
34, Hawthorn 33, Brabham 33, 
Phil Hill 34 en Graham Hill 
33. Clark mag dan al van zijn 
20e jaar af in allerlei wedstrij- 
den meerijden, hij wordt bij 
de grote races toch nog altijd 
als een «nieuweling» be- 
schouwd. 


Hij maakte zijn debuut in 
de formule 1 races in 1961 en 
in 1962 zette hij al de storm- 
loop op het wereldkampioen- 
schap in. Dat dit toen niet 
lukte, was te wijten aan een 
falen in de laatste minuut. 


Jim Clark is de lichtge- 
wicht-racer, zoals je waar- 
schijnlijk wel bekend is. Hij 
weegt niet meer dan 130 pond 
(Engelse dan), dus ongeveer 
36 kilo. Alleen de Amerikaan 
Richie Ginther is lichter dan 
Clark. Voor races om een 
Grand Prix is het totale ge- 
wicht van de racemonsters 
vastgesteld op 450 kg, waar- 
door het gewicht van de racer 
heel belangrijk wordt. 


De nieuwe wereldkampioen 
is een zeer evenwichtig man. 
Nooit zal hij in een race risi- 
co's nemen, alles berekent hij 
zorgvuldig. Hij is voorzichtig, 
virtuoos en koelbloedig achter 
het stuur van zijn bolide. 
Aarzelen is er bij hem niet 
bij. Waarschijnlijk is deze uit- 
zonderlijke evenwichtigheid 
wel een familietrek. De Clarks 
bezitten namelijk in Schotland 
een groot landgoed en zijn 
gespecialiseerd in het fokken 





van schapen. Nadat Jimmy 
zijn middelbare school afge- 
lopen had, was hij achttien 
maanden lang herder bij de 
kudden van zijn vader. 


«Ik heb dagênlang met mijn 
hond in de Highlands doorge- 
bracht », vertelde hij ons. « Ik 
heb er geleerd van de natuur 
te houden, van de rust ’s mor- 
gens vroeg en de melancho- 
lieke schemering. Op het ogen- 
blik ben ik veel vaker dan me 
lief is, ver van mijn familie 
en mijn schapen, maar toch 
hoop ik, dat ik in alle rust 
weer terug kan gaan naar mijn 
geliefde Schotland. 


Jimmy Clark heeft zeer uit- 
eenlopende liefhebberijen. Hij 
is een uitstekend athleet, een 
voortreffelijk roeier, houdt 
van jazz en luistert graag naar 
een plaatje van Frank Sinatra 
of Louis Armstrong. Om kort 
te gaan. hij is een bescheiden 
jongeman, met een flinke do- 
sis gezond verstand, die er 
wel voor zorgt, dat zijn succes 
hem niet naar het hoofd stijgt. 
Als hij in de kranten leest, 
dat hij hard op weg is een 
tweede Ascari of Fangio te 


worden, glimlacht hij alleen 
maar eens. 
«Ik vraag me af‚ wat de 


joernalisten volgend jaar nog 
over me kunnen schrijven. » 


Want natuurlijk is Jimmy 
niet van plan bij dit eerste 
succes te blijven. Vóór naar 
zijn weiden en schapen terug 
te keren, wil hij eerst nog zijn 





sportieve carrière voortzetten, 


samen met zijn vriend Colin 
Chapman, de geestelijke vader 
van de Lotus, die Jim zo vaak 
naar de overwinning gereden 
heeft. In 1963 was Clark de 
onbetwistbare overwinnaar en 
reken maar, dat hij in 1964 
ook heel wat van zich zal 
laten horen. 


De lijst van 


Wereldkampioenen 


In 1950 werd het we- 
reldkampioenschap voor 
autoracers ingesteld. Hier 
volgt dan de volledige 
lijst van winnaars. De 
cijfers tussen de haakjes 
geven eerst het aantal 
overwinningen aan en 
dan de tweede plaatsen. 
1950 : Farina: (3 - 0) 
1951 : Fangio (3-2) 
1952: Ascari (5-0) 
1953 : Ascari (4-0) 
1954 : Fangio (6-1) 
1955 : Fangio (4-1) 
1956 : Fangio (3-2) 
1957 : Fangio (4-2) 
1958 : Hawthorn (1 - 5) 
1959 : Brabham (2-1) 
1960 : Brabham (5 - 0) 
1961 : P. Hill (2-2) 
1962: G. Hill (4-2) 
1963 : Clark (6-1) 





bladz. 


zele Nile 


Sedert zij in 1886 

de eerste automobiel 

ter wereld verwezenlijkte, 

heeft MERCEDES-BENZ 
steeds aan de spits gestaan van 
de technische vooruitgang. 

Op dit ogenblik zijn 

er in elk land ter wereld 

talloze vurige aanhangers 

Ze van het-merk met de ster. 
= Daarom mag je zeker niet nalaten 

\ haar laatste creatie, 
ha de MERCEDES-BENZ 600 
te gaan bewonderen 

op het Autosalon ! 

Het is immers een wagen 

met 1001 nieuwe snufjes 

die speciaal gemaakt werd 

om de wensen te voorkomen van 
de groten dezer wereld. 






MERCEDES-BENZ 





DANK ZIJ EEN DRUKKNOPPENSYSTEEM KAN JE: 
- de deuren openen en sluiten zonder u te verplaatsen 
- de 4 deuren afgrendelen 
- de centrale armsteun van de achterbank wegklappen 
- de zijruiten openen of sluiten 
- de bagagekoffer openen 
- het niveau (de hoogte) van de wagen regelen 


IN WANNEER JE MOET WERKEN, OF INDIEN JE PASSAGIERS 
HEBT, VIND JE : 
- een kastje waarvan het deurtje een schrijftafel vormt 
- een bar voor verfrissingen 
- neerklapbare tafeltjes met verlichting 


MVOOR DE GEMAKKELIJKHEID VAN DE CHAUFFEUR ZIJN 
ER VOORZIEN : 


- 2 buiten-achteruitkijkspiegels van binnenuit regelbaar 

- het stuurwiel dat men aan een welbepaalde houding kan 
aanpassen 

een centrale neerklapbare armsteun 


MEN WANNEER JE KOUWELIJK BENT, ZORGT DEZE 
MERCEDES VOOR : 


- 2 verwarmingsinstallaties, afzonderlijk regelbaar voor het voor- 
en achterkompartiment, vervolledigd door een luchtverver- 
singsapparatuur. 4 

De GROTE MERCEDES wordt op het Autosalon 

tentoongesteld : profiteer ervan, want je zal wellicht 

niet dikwijls de kans hebben een dergelijk wonder 
van dichtbij te kunnen zien ! 


' 
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